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I. OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu wraz
z projektem sterowania 1 rozbudowy sygnalizacji $wietlnej dla inwestycji  pn.:
»~Budowa ul. Nowa Stoinskiego wraz z budowg sieci oSwietlenia ulicznego i kanalu
technologicznego oraz przebudowa ul. Naramowickiej wraz z budowa sieci kanalizacji desz-

czowej w Poznaniu”.

2. Podstawy opracowania

- Porozumienie z Inwestorem,

- Uchwala nr XCIX/1121/IV/2006 Rady Miasta Poznania z dnia 11.07.2006 .
w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,,Ulica Nowa
Naramowicka — cz¢$¢ potudniowa” w Poznaniu,

- Umowa nr IR1.4711.08.2022 pomiedzy KSR Invest Sp. z 0.0. a ZDM na budowe¢ fragmentu
drogi planowanej ulicy Nowa Stoinskiego z dnia 27.05.2022 r.,

- Pismo nr IU.PS.4110.4.2022 — uzgodnienie projektu koncepcyjnego wydane przez
Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu z dnia 25.05.2022 r.,

- Mapa zasadnicza z Zarzadu Geodezji 1 Katastru Miejskiego GEOPOZ w Poznaniu,

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, Dz. U. 2024 poz. 1251, tekst
jednolity,

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegdtowych wa-
runkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ru-
chu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003 r. Nr 220, poz. 2181
(z p6zn. zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. w sprawie szczegdélowych wa-
runkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (tj. Dz. U. z 2017 r. poz. 784 (z p6zn. zm.),

- Inwentaryzacja stanu istniejgcego terenu inwestycji z dnia 03.2025 r.,

- Standardy rowerowe dla miasta Poznania — opracowanie Urzad Miasta Poznania,
Biuro Koordynacji Projektéw i Rewitalizacji Miasta,

- Standardy dostgpnosci dla Miasta Poznania,

- Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacja §wietlna, Instrukcja oblicza-
nia. GDDKIiA Warszawa 2004,

- CROSSIG Oprogramowanie dla inzynierdw ruchu do projektowania sygnalizacji $wietlne;j,
PTV AG-Karlsruhe,

- Uktad komunikacyjny — organizacja ruchu i sterowanie sygnalizacja $wietlng; Budowa trasy
tramwajowej od petli Wilczak do Naramowic w Poznaniu oraz Budowa wezta
komunikacyjnego Nowa Naramowicka — ODCINEK V, PROGREG Sp. Z 0.0, Poznan
2020.
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3. Cel opracowania i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu wraz z projektem stero-
wania i rozbudowy sygnalizacji §wietlnej w zwigzku z budowg ul. Nowa Stoinskiego wraz z budo-
wa sieci  oS$wietlenia  ulicznego 1 kanalu  technologicznego oraz  przebudowa
ul. Naramowickiej wraz z budowg sieci kanalizacji deszczowej w Poznaniu.

Celem opracowania jest pozyskanie wszystkich wymaganych opinii oraz za-
twierdzenia projektu statej organizacji ruchu wraz z projektem sterowania sygnalizacjg $wietlng

przez organ Zarzadzajacy Ruchem.

4. Stan istniejacy

4.1. Opis stanu istniejacego

Ul. Naramowicka w rejonie planowanej inwestycji mieszkaniowe] posiada jezdnie
o nawierzchni bitumicznej szerokosci okoto 6,5m. Po obu stronach jezdni znajduja chodniki czg-
sciowo o nawierzchni z kostki betonowej czg¢sciowo z ptyt betonowych.

Ul. Naramowicka znajduje si¢ w obszarze zabudowanym, gdzie obowigzuje
ograniczenie predkosci do S0km/h.

Teren, na ktorym ma powsta¢ ul. Nowa Stoinskiego to w chwili obecnej klepisko

z fragmentami zieleni niskiej (trawy).

4.2. Charakterystyka ruchu na skrzyzowaniu

Na potrzeby opracowania projektu stalej organizacji ruchu wraz z projektem sterowania sy-
gnalizacjg $wietlng przeprowadzono badania istniejagcego nat¢zenia ruchu celem wyznacze-
nia  szczytu  pooranego  oraz  szczytu  popoludniowego.  Ponizej  przedstawiono
kartogramy ruchu dla szczytu porannego i popotudniowego z pomiaru przeprowadzonego

w dniu miarodajnym tj. czwartek 06.03.2025 r.
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Naramowicka - Zofii Hilczer-Kurnatowskiej - Nowa Stoinskiego
szczyt poranny 07:30 - 08:30
kartogram nr 1
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Naramowicka - Zofii Hilczer-Kurnatowskiej - Nowa Stoinskiego

szczyt popotudniowy 15:30 - 16:30
kartogram nr 2
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Na podstawie otrzymanych danych ruchowych przyjeto, ze w szczycie porannym struktura
kierunkowa na wlocie ul. Nowa Stoinskiego bedzie ksztaltowatla si¢ w nastepujacy sposob:

W prawo — 6 % calego ruchu na wlocie;

Na wprost — 54% calego ruchu na wlocie;

W lewo — 40% catego ruchu na wlocie.

Ponizej przedstawiono kartogramy ruchu dla uktadu docelowego w rozroznieniu na szczyt poranny
jak 1 popotudniowy.

Naramowicka - Zofii Hilczer-Kurnatowskiej - Nowa Stoinskiego
szczyt poranny - prognoza
kartogram nr 3
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Naramowicka - Zofii Hilczer-Kurnatowskiej - Nowa Stoifiskiego
szczyt popotudniowy - prognoza
kartogram nr 4
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5. Stan projektowany

Opis projektowanego zagospodarowania terenu

Projekt obejmuje:

budowe fragmentu ul. Nowej Stoinskiego — budowa potludniowej jezdni o nawierzchni z be-
tonu asfaltowego KR3 o szerokosci 6,5m na dlugosci dziatki Inwestora (uktad
zostal zaprojektowany w ten sposob by w przysztosci mozliwe bylo dobudowanie
potnocnej jezdni),

budowe placu do =zawracania w formie kwadratu 12,5x12,5m na koncu
projektowanego fragmentu ul. Nowej Stoinskiego,

budowe drogi dla roweréw z betonu asfaltowego o szerokosci 2,5m wzdtuz ul. Nowej Stoin-
skiego,

budowe chodnika z ptyt betonowych 50x50cm o szerokosci 2,0m wzdtuz ul. Nowej Stoin-
skiego,

rozbidrke istniejagcego chodnika z kostki betonowej na ul. Naramowickiej wzdtuz dziatki
Inwestora, a w jego miejsce budowe chodnika z ptyt betonowych 50x50cm
o szerokosci 2,0m,
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budowe dwodch miejsc odpoczynku (jedno przy ul. Nowej Stoinskiego i jedno

przy ul. Naramowickiej) o wymiarach 4,0x1,8m 2z miejscem na wozek, lawke

LAW-06-CHO-UL/PL/SK/PA/TO/TZ o  wymiarach  181x81x65cm,  stojakiem

do rowerow STO-02-CHO-UL/PL/SK/PA/TO/TZ o wys. 70cm, dt. 100cm, $rednica rur

4,8cm ze stali ocynkowanej oraz koszem na $mieci w odlegtosci 3m

KOS-03-CHO-UL/PL/SK/PA/TO/TZ zgodnie ze Standardami Dostgpnosci dla Miasta

Poznania nr CPU/3/2017 i Katalogiem Mebli Miejskich Poznania z maja 2018 r., miejsca

odpoczynku zaprojektowano dtugosci 4,0 m:

o po jednej stronie tawki pozostawiono 0,9 m na postd] dla osoby poruszajacej si¢
na wozku inwalidzkim,

o nastgpnie przewidziano tawk¢ o dlugosci 1,81 m (lawka LAW-06-CHO-
UL/PL/SK/PA/TO/TZ zgodnie z Katalogiem Mebli Miejskich Poznania),

o po drugiej stronie tawki na S$rodku pozostalego miejsca (1,29 m) przewidziano
zamontowanie stojaku na rowery tak aby byl do niego dostgp z obu stron
(STO-02-CHO-UL/PL/SK/PA/TO/TZ zgodnie 2z Katalogiem Mebli Miejskich
Poznania),

o faktura pomigdzy miejscem odpoczynku a chodnikiem z trzech rzedow kostki
granitowej surowo-tupanej 8/11,

budoweg dwodch zjazdéw z kostki betonowej na dziatke Inwestora (jeden z ul. Nowej Stoin-

skiego 1 jeden z ul. Naramowickiej),

likwidacje jednego zjazdu z ul. Naramowickiej,

wykonanie oznakowania pionowego i poziomego wraz z aktualizacja programéw  stero-

wania 1 rozbudowg sygnalizacji $wietlne;j,

budowe kanalizacji deszczowej w jezdni ul. Naramowickiej od dziatki Inwestora

do skrzyzowania z ul. Rubiez wraz z odtworzeniem nawierzchni jezdni (szczegdlowy pro-

jekt kanalizacji deszczowej zgodny z warunkami ZDM 1 Aquanet bedzie stanowi¢ osobne

opracowanie),
budowe rowu przydroznego retencyjno — odparowujacego (blekitno — zielona
infrastruktura BZI) — rozwigzanie tymczasowe do czasu wybudowania uktadu

kanalizacji deszczowej,

budowg kanatu technologicznego wzdtuz ul. Nowej Stoinskiego (szczegdtowy projekt kana-
lu  technologicznego zgodny =z warunkami ZDM bedzie stanowi¢ osobne
opracowanie),

budowe o$wietlenia ulicznego wzdluz ul. Nowej Stoinskiego, lokalizacja latarni
zaprojektowana w ten sposob by w przysztosci po dobudowaniu poinocnej jezdni znajdowa-
ty si¢ po $rodku 3-metrowego pasa rozdzialu i o§wietlaty obie jezdnie (szczegotowy projekt
o$wietlenia zgodny z warunkami ZDM bedzie stanowi¢ osobne opracowanie),

wycinke kolidujacych drzew 1 krzewdéw (szczegdlowy projekt ochrony zieleni

1 inwentaryzacji dendrologicznej stanowi osobne opracowanie).
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6. Charakterystyka planowanej organizacji ruchu.

Podstawowym celem opracowania jest zaprojektowanie oznakowania pionowego
1 poziomego jako uzupetienie istniejgcej organizacji ruchu celem polepszenia warunkow bezpie-
czenstwa w ruchu drogowym poprzez zmiang struktury kierunkowej w odniesieniu do pozyskanych
danych ruchowych. Zmiany dotycza przeprojektowanie oznakowania
poziomego, oznakowania pionowego oraz aktualizacji programéw i rozbudowy sygnalizacji §wietl-

nej do docelowego rozwigzania drogowego.

7. Urzadzenia organizacji i bezpieczenstwa ruchu

Oznakowanie pionowe naleiy wykonaé z materialow odblaskowych o wysokich

parametrach technicznych.

Podstawowe wymagania:

Zgodne z wymaganiami Zarzadcy Drogi jak i Zarzadzajacego Ruchem Inwestora. Na planie sytua-
cyjnym w skali 1:500 przedstawiono:

. oznakowanie poziome w technologii zgodnej ze stanowiskiem Zarzqgdcy Drogi (grubowar-
stwowe), umieszczone na nawierzchni jezdni w postaci linii cigglych lub przerywanych, pojedyn-
czych lub podwdjnych oraz strzalek i powierzchni wylgczonych z ruchu

. oznakowanie pionowe:

- znaki ostrzegawcze (A),

- znaki zakazu (B),

- znaki nakazu (C),

- znaki informacyjne (D),

- tabliczki podznakowe (T),

- urzqdzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Oznakowanie poziome:

e wysokie parametry odblaskowe
e dobra widzialno$¢ w dzien i w porze nocnej oraz w warunkach duzej wilgotnosci.
e odpowiednia trwatos¢,
. Szczegotowe wymagania dotyczace oznakowania poziomego — wg Zalacznika nr 2 -do

Rozporzadzenia [2].
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Oznakowanie pionowe:

Znaki nalezy ustawi¢ zgodnie z lokalizacja przedstawiong na planie sytuacyjnym,
w miejscach, gdzie bedg dobrze widoczne i nie beda ograniczaty widocznosci.

. znaki pionowe umieszczone przy drodze gminnej — grupa wielkosci ,,mate”(M), lica tarcz
znakow z folii odblaskowej typu 1, znaki A-7, B-2, B-20, D-6, D-6a, D-6b folia
odblaskowa typu 2.
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8. Projekt sterowania sygnalizacjg Swietlng

Jest to skrzyzowanie czterowlotowe, czwarty wlot (przedtuzenie ulicy Hilczer-Kurnatowskiej) jest
obecnie dobudowywany.
Ze wzgledu na przewidywane kierunki gtownych strumieni ruchu przyjeto famane pierwszenstwo
na kierunku Hilczer-Kurnatowskiej — Naramowicka (N) i odpowiednio dostosowano program sy-
gnalizacji.
Przejscia dla pieszych wraz ze $ciezkami rowerowymi zlokalizowano na wszystkich wlotach skrzy-
zowania. W lokalnym uktadzie skrzyzowanie podrzedne skrzyzowaniu Aleja Praw Kobiet — Zofii

Hilczer-Kurnatowskie;.
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Rys. 1. Schemat skrzyZzowania

8.1. Obliczanie czaséw miedzyzielonych

Dla obliczania czaséw miedzyzielonych przyjeto nastgpujace zatozenia:

predkos¢ ewakuacji pojazdow - jadacych prosto: 40 km/h (11.1 m/s)
predkos¢ ewakuacji pojazdow - skrecajacych w prawo: 30 km/h (8.3 m/s)
predkos¢ ewakuacji pojazdow - skrecajacych w lewo: 30 km/h (8.3 m/s)

predkos¢ najazdu pojazdow: 50 km/h (13.9 m/s)
predkos¢ przechodzenia pieszych - standard: 1.0 m/s
predkos¢ ewakuacji pieszych: 1.4 m/s
predkos¢ przejazdu i predkos¢ ewakuacji rowerow: 4.2 m/s
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Uzasadnienie przyjetych predkosci

Zgodnie z pkt 8.3.4 oraz rys. 8.3.1 zatacznika nr 3 do Dz.U. 2015 poz. 1314, z przyczyn bezpie-
czenstwa ruchu, przyjete predkosci ewakuacji dla relacji L 1 P s3 zanizone wzgledem maksymal-
nych predkosci dopuszczalnych, obowigzujacych na wlotach. Zanizenie predkosci wynika z pro-
mienia tuku 1 promienia skr¢tu pojazdow, ktore technicznie uniemozliwiaja wykonanie tych ma-
newréw przy maksymalnych predkosciach. Przyjecie warto$ci maksymalnych mogtoby skrécié¢ czas
miedzyzielony i doprowadzi¢ do kolizji.

8.2. Opis sterowania
W projekcie sygnalizacji §wietlnej dla tego skrzyzowania przyjeto jako rozwigzanie podstawowe
sterowanie acykliczne - w pelni zalezne od ruchu.

Bezwzglednie wymagany jest wspdlny start grup warunkowo kolizyjnych zgodnie z wyznaczonym
offsetem.

Przepustowo$¢ wlotéw sprawdzano metodg [8] przy zatoZeniu stopnia nasycenia 0.8 (poziom ,,D”
wg HCM-2000), a obliczen czaséw miedzyzielonych dokonano wg [5].
Nalezy przyjac nastgpujace warunki nadzoru nad sygnatami:
e 0bja¢ nadzorem wszystkie sygnaty,
e dla grup kolowych przepalenie ostatniego sygnatu czerwonego powoduje przelaczenie
sterownika na z6lte migajace oraz sygnat alarmowy do CSR;
e dla grup pieszych i rowerowych przepalenie pierwszego sygnatu czerwonego powoduje
przelaczenie sterownika na zolte migajace oraz sygnat alarmowy do CSR;
e awarie pozostatych sygnatéw powoduja wystanie sygnalu alarmowego do CSR.
e (CSR moze dowolnie zmienia¢ parametry sterowania.
Inne wymagania systemowe dla sterownikow:

e Sterowniki musza logowa¢ do czarnej skrzynki stany grup, detektorow i ewentualnie
komunikaty VDV (odchytka od rozktadu) w celu weryfikacji dziatania programu.

e Sterownik musi nadzorowac poprawno$¢ komunikatow VDV, zapisywa¢ do logdw awarie 1
powiadamia¢ CSR. Np. Brak komunikatéw, lub dtugi brak komunikatu na danej relac;ji.

Autobusy nocne sg realizowane w programach all-red z silnym priorytetem.

Obstuga pojazdow:

Na podstawie otrzymanych danych ruchowych dla kazdego skrzyzowania opracowano lokalne
sterowanie grupowe, a dla ciggu skrzyzowan - koordynacje liniowg w systemie okien.

Nalezy mie¢ na uwadze ITS-Poznan i w dalszej perspektywie wiaczenie tej ulicy do systemu.
Obsluga rowerzystow:

Wszystkie rowerowe dojazdy do skrzyzowania sg wyposazone w wideo i w przyciski. Przejazd
przez pole video powoduje zapalenie si¢ na przycisku potwierdzenia przyjecia zadania. W miej-
scach, w ktorych kierunek jazdy roweru jest jednoznaczny przyjeto odsunigta od skrzyzowania de-
tekcje video wykrywajaca kierunek przejazdu.

Rowerzysci na przejazdach réwnoleglych do kierunku gléwnego otrzymuja swiatto zielone przez
caly czas otwarcia grup kotowych.

Obstuga pieszych:

Wszystkie przejscia dla pieszych wyposazone sg w przyciski z potwierdzeniem przyjecia zadania.
Pieszy otrzymuje $wiatto zielone po wcisnigciu przycisku, lecz niekoniecznie natychmiast. Przej-
$cia dzielone sg otwierane na czas przejscia jednego z nich. Nadrzedna jest obstuga priorytetu i ko-
ordynacji — pod warunkiem zachowania zatozen bezpiecznego przejscia przez tory.

Piesi na przejsciach rownolegtych do kierunku gtownego otrzymujg $wiatlo zielone przez caty czas
otwarcia grup kotowych. Generalnie przejazdy rowerowe wystepujace jednoczesnie z przejsciami
dla pieszych wyswietlajg jednakowe sygnaty.
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Detekcja:

Detekcja dla samochodéw 1 autobuséw na wspolnych pasach ruchu sprowadza si¢ do dwoch lub
trzech linii detektorow petlowych: uko$nych przed linig warunkowego zatrzymania, a drugi i trzeci
rzad detektorow to petle prostokatne.

Detektory zewnetrzne (petle i przyciski) na przejsciach przez dwie jezdnie zadajq przejscia
wzdluz calego przejscia (przez obie jezdnie) w postaci zapalenia jednoczesnego obu przejs¢,
przekazania zadania do kolejnej czeSci przejscia lub kaskady.

Piesi zglaszajg zadanie §wiatla zielonego poprzez przyciski z potwierdzeniem przyjecia zgloszenia i
sygnalizacja dzwigkowa dla osob stabowidzacych, a rowerzysci na $ciezkach rowerowych poza
przyciskami z potwierdzeniem przyjecia zgltoszenia korzysta¢ bedg z videodetekcji — usytuowanych
wszedzie tam gdzie mozna jednoznacznie okresli¢ kierunek jazdy roweru.

8.3. Harmonogram pracy sygnalizacji

Przyjeto zalozenie, ze czas pracy sygnalizacji jest kontynuacjg ustalen dzisiejszych. W ciggu dnia
praca kolorowa wg przyjetego wstepnie harmonogramu, a w nocy $wiatto zotte migajace lub pro-
gram ‘all red’. W niniejszej dokumentacji opracowano biblioteke programéw statoczasowych, awa-
ryjnych:

1 — staty cykl 120 sekund rano

2 — staly cykl 120 sekund popotudniu

Dni tygodnia  poczatek koniec Dhugos¢ cyklu [s]
Dni robocze, 5:30 14:30 120 rano
soboty, ) )
niedziele i 14:30 23:00 120 popo
Swigta
Noc 23.00 5:30 AllRed (mozliwos¢ wiaczenia

z6tte migajace)
Poniewaz sg to programy awaryjne to uwzgledniajg zadania od wszystkich grup sygnalizacyjnych
(nawet takich, ktore z zalozenia sg tylko sporadyczne). Dlatego nalezy, w oparciu o ponizsza do-
kumentacje opracowac programy akomodowane, ktore realizowac¢ bedg tylko zadania rzeczywiste.

W uzupetnieniu nalezy umozliwi¢ realizacje programow:

5 - staty cykl 95 sekund godziny pdzno wieczorne, poranne, weekendy — koordynacja.

6 — acykliczny dzienny, mozliwa koordynacja wybranych strumieni ruchu.

7 - nocny All-Red — zalaczanie tylko grup na ktore jest zapotrzebowanie, koniecznie z zachowa-
niem reguty rownego startu grup warunkowo kolizyjnych.

8 —nocny cykliczny, realizacja wszystkich grup kolejno na minimum z mozliwoscia wydtuzania.

8.4 Prognozowany ruch na skrzyzowaniu
Prognoza ruchu opisana w rozdziale 4.2 okresla spodziewane nat¢zenia ruchu kotowego dla szczytu

porannego i popotudniowego.

8.5. Parametry ogolne sterowania:

Liczba grup sygnalizacyjnych 13
Ochrona czasowa tak zalaczenie minimum wszystkie zotte 5
minimum wszystkie czerwone 10

sterowanie minimum czerwone przejsciowe
maksimum czerwone przejsciowe
wylaczenie | czerwone przejsciowe 10

Ochrona $wiatta czerwonego | tak programowe wytaczenie z powodu wytaczenia lamp dozwolo- | tak




ne ( jesli mozliwe)

W zwiazku z obowigzkiem instalowania sygnalizacji dzwigkowej dla os6b niedowidzacych sygna-
lizujgcej rowniez §wiatlo czerwone proponujemy ograniczenie funkcjonowania sygnatow dzwieko-

wych do godzin 7.00 —20.00

Ochrona swiatla czerwonego

Lp. Grupa sygnaliza- | Interwencja
cyjna
1 02 Programowe wylaczenie
2 05 Programowe wylaczenie
3 06 Programowe wylaczenie
4 08 Programowe wylaczenie
5 11 Programowe wylaczenie
6 12 Programowe wylaczenie
7 31 Programowe wylaczenie
8 33 Programowe wylaczenie
9 34 Programowe wylaczenie
10 35 Programowe wylaczenie
11 37 Programowe wylaczenie
12 38 Programowe wylaczenie
13 67 Programowe wylaczenie

8.6. Tablica czaséw miedzyzielonych i dane wyjsciowe (drogi ewakuacji i dojazdu).

Obliczen czaséw miedzyzielonych dokonano na podstawie Zalacznika nr 3: "Szczegdtowe warunki

techniczne dla sygnaléw drogowych i warunki ich umieszczania na drogach"
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Poziomo: potok ewakuujacy sie

Pionowo: potok dojezdzajgcy

02 |05 |06 |08

02

05

06

08

11

12

21

31

23

33

11

12 |21

31

23

33

24

34 |25 |35 |27

37

28

38 |67

24

34

25

35

27

37

28

38

67

Rys. 2. Tablica kolizji
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Poziomo: potok ewakuujacy sie

Pionowo: potok dojezdzajgcy

Rys. 3. Tablica czasow miedzyzielonych

02 |05 |06 |08 |11 |12 |21 |31 33 |24 |34 |25 |35 |27 |37 |28 |38 |67
02 4| 5 5| 4] 6| 5 8| 8 Z
05] 5 5 5 5 8| o
06| 5 6| 6 5 9| 10
08 5| 4 4| 5| 8| 8 6| 5 3
11| 4 4 5 8| o 6| 6 5
12| 6| 6 6 9| 10 6| 6
21| 1 0 0
31| 4 2 2
23 ol o
33 4| a
24 0 0
34 1 2
25| 0 o| 1 1
35| 2 2| 4 4
27 G|
37 4| 4
28 0
38 1
67| O 1| o 5| 6] 3| 2
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Obliczenia: 03.10.2019 / Marek Cejrowski

Metoda obliczeri = Wytyczne polskie (Obliczenia indywidualne)

PredkoS¢ ewakuacii pieszych: 1.4 [m/s]

Predkoéé ewakuacii roweru: 4.2 [m/s] + 4.2 [m/s] > wolno <

Brak matego

promienia skretu!

Minimalny czas migdzyzielony: Co najmniej 0 s

Granica zaokraglenia: 0.1

Czas dofcia dla pieszych i rowerzystow = 0 s!

Potok (Ew) Potok (Doj) | Droga Droga |V-ew|V-doj| Wymagany, Dodatek Przyjety
ewakuujgcy sie | dojezdzajacy ewakuacii | dojazdu CmZ bez +- CmZ
Dew [m] |Ddoj [m]|[m/s] | [m/s]  dodatku [s] [s]
ls]

02 05 23.6 41.0, 83| 13.9 3.10

02 21 7.0 8.3 5.05

02 21 10.5 8.3 5.47

02 31 25 8.3 4.51

02 31 7.0 8.3 5.05

02 05 17.2 28.4| 11.1] 13.9 2.41

02 06 34.6 34.8| 11.1] 13.9 3.51

02 11 36.5 29.0| 11.1] 13.9 410

02 11 20.9 259 11.1] 13.9 3.73

02 12 19.6 27.5] 11.1] 13.9 2.69

02 21 10.5 11.1 4.85

02 21 7.1 11.1 454

02 31 7.4 11.1 454

02 31 2.5 114 413

02 25 40.1 11.1 7.51 8|
02 25 36.6 11.1 7.20

02 35 40.1 11.1 7.51

02 35 445 11.1 7.91 8|
02 05 173 27.7| 83| 13.9 3.30 4
02 06 28.3 276/ 83| 13.9 4.63 5
02 11 32.8 32.1| 83| 13.9 4.85 5
02 12 18.4 28.9| 83| 13.9 3.34 4
02 21 71 8.3 5.06

02 21 10.6 8.3 5.48 6
02 31 7 8.3 5.06 5
02 31 25 8.3 4.51

02 67 38.8 20.4| 83| 13.0 6.31 7|
05 o8 344 43.8| 8.3| 13.9 4.20 =]
05 12 329 427 83| 13.9 4.10 5
05 23 10.4 8.3 5.46 6
05 23 6.8 8.3 5.02

05 33 23 8.3 4.48

05 33 6.8 8.3 5.02

05 02 41.0 23.6/ 11.1] 13.9 4.90

05 02 28.4 17.2| 11.1| 13.9 422

05 02 27.7 17.3| 11.1| 139 415

05 08 25.1 29.7| 11.1] 13.9 3.03

05 08 32.3 32.6| 11.1] 13.9 3.47

05 12 27.1 30.0| 11.1] 13.9 3.18

05 23 10.4 11.1 4.84

05 23 6.8 11.1 4.51

05 33 6.8 114 4.51

05 33 23 111 411

05 28 42.3 11.1 Z.71

05 28 456 11.1 8.01 8
05 38 456 114 8.01
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Potok (Ew) Potok (Doj) | Droga Droga |V-ew|V-dojl Wymagany Dodatek Przyjety
ewakuujacy sie | dojezdzajgcy ewakuacji | dojazdu CmZ bez +- CmZ
Dew [m] | Ddoj [m] |[m/s] | [m/s] | dodatku [s] [s]
[s]

05 38 50.3 114 8.43 9
06 02 348 346/ 8.3| 139 4.91 =]
06 02 276 28.3| 83| 139 4.49

06 08 26.6 20.0/ 8.3| 139 497

06 08 28.8 18.3] 8.3| 13.9 5.36 6
06 11 36.1 284, 83| 139 551 6
06 11 30.1 27.0, 8.3| 139 4.89

06 23 10.5 8.3 5.47 6
06 23 6.8 8.3 5.02

06 33 6.8 8.3 5.02 5
06 33 23 8.3 4.48

06 25 36.8 8.3 8.64

06 25 403 8.3 9.08 2
06 35 447 8.3 9.59 10
06 35 403 8.3 9.06

08 11 21.0 38.7| 8.3| 139 2.95

08 25 6.9 8.3 5.04

08 25 10.5 8.3 5.47 6
08 35 25 8.3 4.51

08 35 6.9 8.3 5.04 5
08 05 438 34.4| 11.1| 139 4.37

08 05 i 25.1| 11.1| 139 3.77

08 06 20.0 26.6 11.1| 13.9 279

08 11 17.0 29.1| 11.1| 139 2.34

08 12 41.7 42.1| 11.1| 13.9 3.63

08 21 36.4 11.1 7.18

08 21 39.8 11.1 7.49 8
08 31 39.8 11.1 7.49

08 31 44.4 11.1 7.90 8
08 25 6.9 11.1 4.52

08 25 10.4 114 4.84

08 35 25 11.1 413

08 35 6.9 11.1 452

08 05 326 32.3| 8.3| 139 4.81 =]
08 06 18.3 288/ 83| 139 3.34 4
08 11 17.2 28.0/ 8.3| 139 3.26 4
08 12 278 27.2| 83| 139 4.60 5
08 25 6.9 8.3 5.04

08 25 10.5 8.3 5.47 6
08 35 6.9 8.3 5.04

08 35 25 8.3 4.51

11 02 20.0 36.5| 8.3| 139 4.07

11 06 28.4 36.1| 8.3| 139 4.03

11 27 7.6 8.3 5.12

1 27 10.9 8.3 5.52 6
11 37 2.8 8.3 4.54

11 37 7.6 8.3 5.12 6
11 02 259 20.9| 11.1| 13.9 3.08

11 02 32.1 328/ 11.1| 139 3.43

11 06 27.0 30.1| 11.1]| 13.9 3.17

11 08 387 21.0/ 11.1| 13.9 4.88 5
11 08 20.1 17.0) 11.1] 13.9 4.30

11 08 28.0 17.2| 11.1| 13.9 419

11 24 465 11.1 8.09 8
11 24 429 11.1 777
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Potok (Ew) Potok (Doj) | Droga Droga |V-ew|V-doj Wymagany Dodatek Przyjety
ewakuujacy sie | dojezdzajgcy ewakuacii | dojazdu CmZ bez +- CmZ
Dew [m] | Ddoj [m]|[m/s] |[m/s] dodatku [s] [s]
=]

11 34 50.9 11.1 8.49 9
11 34 46.5 111 8.09

11 27 10.9 11.1 4.88

11 27 7.6 11.1 4.59

11 37 2.8 11.1 4.15

11 37 7.6 11.1 4.59

11 67 387 21.0| 11.1| 13.0 477 5
12 02 275 19.6] 8.3| 13.9 5.11

12 02 28.9 184, 83| 13.9 5.36

12 05 427 329| 83| 139 5.98

12 05 30.0 27.1| 83| 139 4.87

12 08 421 41.7| 83| 139 5.28 6|
12 08 27.2 27.8| 8.3| 139 4.48

12 21 40.2 8.3 9.05 g
12 21 36.8 8.3 8.64

12 31 40.2 8.3 9.05

12 31 44.8 8.3 9.60 10
12 27 11.0 8.3 553 6
12 27 T 8.3 5.13

12 37 29 8.3 4.55

12 37 7.7 8.3 5.13 6|
21 02 7.8 7.0 42| 139 0.35

21 02 11.2 105 4.2| 13.9 0.91 1
21 02 7.8 71| 42| 139 0.35

21 02 11.2 10.5| 4.2| 13.9 0.91 1
21 02 7.8 71| 42| 13.9 0.35

21 02 1.2 10.6| 4.2| 139 0.90

21 08 1.2 36.4| 42| 139 -0.95 0
21 08 7.8 39.8| 42| 139 -2.01

21 12 1.2 36.8| 42| 139 -0.98 0
21 12 7.8 40.2| 4.2| 139 -2.03

31 02 7.8 7.0 14| 139 4.07 4
3 02 6.6 25| 14| 139 3.53

31 02 7.8 71| 14| 139 4.06

31 02 6.6 25| 14| 139 3.53

31 02 7.8 71| 14| 13.9 4.06

31 02 6.6 25| 1.4]| 139 3.53

31 08 7.8 39.8| 1.4| 139 1.71 2
3 08 6.6 444 14| 139 0.52

31 12 7.8 40.2| 1.4| 139 1.68 2
31 12 6.6 448 14| 139 0.49

23 05 6.5 104 4.2| 13.9 -0.20

23 05 6.5 6.8 42| 139 0.06 0
23 05 6.5 104 4.2] 13.9 -0.20

23 05 6.5 6.8 42| 139 0.06 0
23 06 6.5 105| 4.2| 139 -0.21

23 06 6.5 6.8 4.2| 139 0.06 0
33 05 6.5 6.8 14| 139 3.15

33 05 6.5 23| 14| 139 3.48

33 05 6.5 23| 1.4 139 3.48

33 05 6.5 6.8/ 14| 139 3.15

33 06 6.5 23 14| 139 3.48 4
33 06 6.5 6.8/ 1.4 139 3.15

24 1 6.8 429 42| 139 -2.47 0
24 11 6.5 46.5| 4.2| 13.9 -2.80
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Potok (Ew) Potok (Doj) | Droga Droga |V-ew|V-doj| Wymagany Dodatek Przyjety
ewakuujacy sie | dojezdzajacy ewakuacji | dojazdu CmZ bez +- CmZ
Dew [m] |Ddoj [m]|[m/s]|[m/s] dodatku [s] [s]
Is]

24 67 6.5 288 4.2 13.0 -1.67

24 67 6.8 253 4.2| 13.0 -1.33 o]
34 11 6.5 465 14| 13.9 0.30 1
34 11 6.5 509| 14| 139 -0.02

34 67 8.5 332 14| 130 1.09

34 67 6.5 288/ 14| 130 1.43

25 02 11.3 36.6| 4.2| 139 -0.94

25 02 77 40.1| 4.2| 13.9 -2.05

25 06 11.3 36.8) 4.2| 13.9 -0.96 0
25 06 riv 403| 4.2| 139 -2.07

25 08 11.3 10.5| 4.2| 13.9 0.94 1
25 08 7.7 69| 42| 139 0.34

25 08 11.3 104 42| 139 0.94 1
25 08 7.7 6.9 4.2| 139 0.34

25 08 2.7 69| 42| 139 0.34

25 08 11.3 10.5| 4.2| 13.9 0.94 1
25 67 ridine 69| 4.2( 13.0 0.30

25 67 11.3 10.5| 4.2| 13.0 0.88 1
35 02 6.6 445/ 14| 13.9 0.51

35 02 v 40.1| 14| 139 1.62 2|
35 06 6.6 447 14| 139 0.50

35 06 7.7 403| 14| 139 1.60 2)
35 08 6.6 25| 14| 139 3.53

35 08 7.7 6.9] 14| 13.9 4.00

35 08 7.7 69| 14| 139 4.00

35 08 6.6 25| 14| 139 3.53

35 08 i 6.9| 1.4| 13.9 4.00 4
35 08 6.6 25| 14| 139 3.53

35 67 71 6.9| 1.4/ 13.0 3.97 4
35 67 6.6 25| 14| 13.0 3.52

27 11 6.5 10.9| 4.2| 139 -0.24

27 11 6.6 7.6| 42| 13.9 0.02

27 11 6.6 76| 42| 139 0.02

27 11 6.5 109| 4.2| 139 -0.24

27 12 6.5 11.0{ 4.2| 13.9 -0.24

27 12 6.6 7.7| 42| 139 0.02

37 11 6.6 2.8 14| 139 3.51

37 11 6.6 7.6/ 14| 139 317

37 11 6.6 2.8/ 14| 139 3.51 4
37 11 6.6 7.6| 14| 13.9 3.17

37 12 6.6 29| 14| 139 3.51 4
37 12 6.6 7.7 14| 139 3.16

28 05 6.7 456 4.2| 13.9 -2.69

28 05 6.8 423 4.2 139 -2.42 0
38 05 6.7 456 1.4| 139 0.51 1
38 05 6.7 50.3] 14| 139 0.17

67 02 204 388 83| 139 -0.13 0
67 11 21.0 38.7| 8.3 13.9 -0.05 0
67 24 25.3 8.3 4.25

67 24 288 8.3 4.67 5
67 34 28.8 8.3 4.67

67 34 33.2 8.3 5.20 6|
67 25 6.9 8.3 2.04

67 25 10.5 8.3 2.47 3
67 35 25 8.3 1.51
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Potok (Ew) Potok (Doj) | Droga Droga |V-ew|V-doj| Wymagany Dodatekl Przyjety

ewakuujacy sie | dojezdzajgcy ewakuacji | dojazdu CmZ bez +- CmZ
Dew [m] | Ddoj [m]|[m/s] | [m/s] | dodatku [s] [s]

[s]

67 35 6.9 83 2.04

Identyfikatory:

S Ewakuacja / Dojazd z zatrzymania (BU/ST)

Dod.bezp. Dodatek bezpieczenstwa dla sygnatu ukopego DN

A Droga ewakuacji dla skretéow (FV/RA/LA/DN)

E Droga ewakuacji dla skretéw przy matym promieniu (FV/RA/LA/DN)

R Uwzglednij Rower w obliczeniach czasu ewakuaciji

r Uwzglednij tylko ewakuacja Roweru

L Uzyto 2. predkéé ewakuaciji pieszych (wolno) (FG/FB)

dyn> Obliczenia PmF wg dynamiki ruchu (BU/ST)

warZ> Warunkowo zgodne

Obl.ind> Obliczenia indywidualne: Tz = Tprzej + [(Dew+Dpaj) / Vew] - (Ddoj / Vdoj) - 1

<> Protekcja zapisu (CmZ wg macierzy)

ZOlty+1> CmZ = Tzolty + 1 - Tdoj, gdy Tprzej + Tew < Tzolty + 1

Ustalenie kolizyjnych grup sygnalizacyjnych oraz punktow kolizji
Odpowiedzialng¢ projektanta

- CROSSIG nie ponosi za to odpowiedzialgoi.
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8.7. Zestawienie sygnalizatorow

Rodzaje sygnalizatoréw

L.p. Nr sygnaliza- Typ Grupa sygna- | Srednica | Uwagi:
tora lizacyjna
022 na wysiegniku, z
1. 021, 022 S-1 3 komory, ogdlny 02 300 mm | ekranem kontrastowym
perforowanym 850mm
052 na wysiggniku, z
2. 051, 052 S-1 3 komory, ogdlny 05 300 mm | ekranem kontrastowym
perforowanym 850mm
. 062 na wysiggniku, z
3. 061, 062 S-3 3 komory, kierunkowy 06 300 mm | ekranem kontrastowym
w lewo
perforowanym 850mm
082 na wysiegniku, z
4. 081, 082 S-1 3 komory, ogdlny 08 300 mm | ekranem kontrastowym
perforowanym 850mm
112 na wysiegniku, z
5. 111, 112 S-1 3 komory, ogélny 1 300 mm | ckranem kontrasto-
wym perforowanym
850mm
122 na wysiegniku, z
6. 121,122 S-3 3 komory, Kkierunko- 12 300 mm ekranem kontrasto-
wy w lewo wym perforowanym
850mm
7. 211 S-6 2 komory, dla rowerow 200 mm
8. 311 S-5 2 komory, dla pieszych 31 200 mm
9. 312 S-5/S- 2 komory, (’ila pieszych 200 mm
6 i dla rowerow
10. 231 S-6 2 komory, dla rowerow 200 mm
11. 331 S-5 2 komory, dla pieszych 33 200 mm
12 330 S-5/S- 2 komory, (’ila pieszych 200 mm
6 i dla rowerow
13. 241 S-6 2 komory, dla rowerow 200 mm
14. 341 S-5 2 komory, dla pieszych 34 200 mm
1s. 349 S-5/S- 2 komory, (’ila pieszych 200 mm
6 i dla rowerow
16. 251 S-6 2 komory, dla rowerow 35 200 mm
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Rodzaje sygnalizatoréw

L.p. Nr sygnaliza- Typ Grupa sygna- | Srednica | Uwagi:
tora lizacyjna
17. 351 S-5 2 komory, dla pieszych 200 mm
18, 352 S-5/S- 2 komory, qla pieszych 200 mm
6 i dla rowerow
19. 271 S-6 2 komory, dla rowe- 200 mm
row
20. 371 S-5 2 komory, dla pie- 37 200 mm
szych
21. 372 S-5/S- | 2 komory, dla pie- 200 mm
6 szych i dla rowerow
22. 281 S-6 2 komory, dla rowe- 200 mm
row
23. 381 S-5 2 komory, dla pie- 38 200 mm
szych
24. 382 S-5/S- | 2 komory, dla pie- 200 mm
6 szych i dla rowerow
1 komora, strzatka 672 na wysiegniku, z
25. 671,672 S-2 warunkowego skretu w 67 200 mm | ekranem kontrastowym
prawo perforowanym 850mm
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8.8. Zestawienie detektorow

L.p. Nr detektora Wymiary szer. x di. Odlegtos¢ od linii za- Uwagi
[m] trzymania [m]
lub Nr sygnalizatora

1. 0211 25x1.0 2.0 Ukosny

2. 0212 1.0 x 20.0 20.0

3. 0213 2.0x2.0 50.0

4. 0511 25x 1.0 2.0 Ukosny

5. 0512 1.0 x 20.0 20.0

6. 0513 2.0x2.0 50.0

7. 0521 25x1.0 2.0 Ukosny

8. 0522 1.0 x 20.0 20.0

9. 0523 1.0x 5.0 50.0 Siuzyj'ednoczesme jako petla wy-
krywajaca zator

10. 0811 2.5x 1.0 2.0 Ukosny

11. 0812 1.0 x 20.0 20.0

12, 0813 1.0x5.0 50.0 Sluzyj.ednoczesme]ako petla wy-
krywajaca zator

13. 1111 25x1.0 2.0 Ukos$ny

14. 1112 1x15.0 9.0

15. 1211 25x1.0 2.0 Uko$ny

16. 1212 1x15.0 9.0

17. 2101 11 Pr;ymsk cﬂa rowerzystow z po-
twierdzeniem
Przyciski akustyczne dla pieszych i

18. 3101, 3102 311,312 0s0b niepetnosprawnych z po-
twierdzeniem przyjecia zgloszenia

19. 2301 231 Pr;ymsk cﬂa rowerzystow z po-
twierdzeniem
Przyciski akustyczne dla pieszych i

20. 3301, 3302 331,332 0s0b niepetnosprawnych z po-
twierdzeniem przyjecia zgloszenia

21 2401 241 Pr;yc1sk QIa rowerzystow z po-
twierdzeniem
Przyciski akustyczne dla pieszych i

22. 3401, 3402 341, 342 0s0b niepetnosprawnych z po-
twierdzeniem przyjecia zgloszenia

23 2501 251 Pr;yc1sk QIa rowerzystow z po-
twierdzeniem
Przyciski akustyczne dla pieszych i

24, 3501, 3502 351,352 0s0b niepetnosprawnych z po-
twierdzeniem przyjecia zgloszenia

25, 2701 271 Pr'zyc1sk c!la rowerzystow z po-
twierdzeniem
Przyciski akustyczne dla pie-

26. 3701, 3702 371,372 szych 1 0s6b niepelnosprawnych z
potwierdzeniem przyjecia zglo-
szenia

27, 2801 281 Pr'zyc1sk c!la rowerzystow z po-
twierdzeniem
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L.p. Nr detektora Wymiary szer. x dt. Odlegtos¢ od linii za- Uwagi
[m] trzymania [m]
lub Nr sygnalizatora
Przyciski akustyczne dla pie-

28. 3801, 3802 381, 382 szych 1 0s6b niepelnosprawnych z
potwierdzeniem przyjecia zglo-
szenia

29. 2111,2112 1.0x 1.0 211,212 Kamery video i pola detekeji dla
rowerzystow

30. 2311 10x1.0 231 Kamery V1’deo i pola detekcji dla
rowerzystow

31 2412 10x1.0 242 Kamery V1’deo i pola detekcji dla
rowerzystow

32. 2511, 2512 1.0x 1.0 251,252 Kamery video i pola detekeji dla
rowerzystow

33 2711 1.0 x 1.0 271 Kamery Vl’deo i pola detekcji dla
rowerzystow

34 2812 1.0 x 1.0 382 Kamery Vl’deo i pola detekcji dla
rowerzystow

35, 2116 10x1.0 40m/ 312 Kamery V1’deo i pola detekcji dla
TOWErzZystow

36. 2516 1.0x 1.0 40m/ 251 Kamery video i pola detekeji dla
TOWErzZystow

37, 2117 1.0 x 1.0 40m/ 211 Kamery v1,de0 i pola detekcji dla
rowerzystow

Dla projektowanego skrzyzowania przyj¢to detekcje ruchu pojazdéw za pomoca petli indukcyjnych
wbudowanych w jezdni¢, a w przypadku przejazdéw rowerowych kamer wideo-detekcji. Przyjeto

nastgpujaca konfiguracje petli na wlotach:

- petla krotka ukosna — nr 1 pierwsza od linii zatrzymania — zgdanie $wiatta zielonego, zadanie
wydtuzenia $wiatla zielonego w przedziale G min-max w oparciu o badanie odstepow pomiedzy
pojazdami znajdujacymi si¢ pomiedzy petla nr 2 i linig zatrzymania,

» rejestracja ruchu (natezenie / zliczanie pojazdow przejezdzajacych przy swietle zielonym,

zliczanie pojazdow wjezdzajacych na czerwonym $wietle).

Dla celow rejestracji dlugos¢ tej petli wynosi 1m a szeroko$¢ od 2 do 3 metrow w zaleznos$ci od
szerokosci pasa ruchu (odlegto$§¢ krawedzi petli od linii rozdzielajacej pasy ruchu wynosi
minimalnie 25 cm). Dla uzyskania wigkszej czutosci (wykrywania np.: motocykli) petla ma ksztatt

rownolegtoboku pochylonego pod katem 45°.

7 Toggm

-T

P-14 linia zatrzymania
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- petla dtuga — nr 2 ($rodkowa) — zadanie $wiatta zielonego, zadanie wydtuzenia $wiatla zielonego
w przedziale G min-max w oparciu o badanie odstepéw pomigdzy pojazdami znajdujagcymi si¢
pomigdzy petla nr 2 i linig zatrzymania

T seqegacina
| | | | |

! 0 pasa |
i WT |

[ segegacing
e

- petla krétka — nr 3 (najdalsza od linii zatrzymania) — zagdanie wydtuzenia §wiatta zielonego w

oparciu o badanie natgzenia ruchu.

linia segregacyjna
——— M ]
, 2,00m
0$ pasa ruchu 2,00m
linia segregacyjna
] “ —

Wzbudzenie petli nr 1 powoduje zadanie otwarcia grupy przez sterownik. Po otwarciu grupy
sterownik bada zajeto$¢ pasa ruchu poprzez petle nr 2 i 3. Wydluzenie otwarcia grupy powinno
nastepowac poprzez detekcje petli nr 3. Brak wzbudzen tej petli przez czas ustalonego opdznienia
powinien powodowac podjecie decyzji przez sterownik o zamknieciu grupy. Nastepnie sterownik
powinien bada¢ zaje¢to$¢ petli nr 2. Brak jej wzbudzen przez czas opdznienia powoduje podjecie
dalszego sprawdzania wlotu. Brak wzbudzen petli nr 1 przez czas opdznienia powoduje definitywne

zamkniecie wlotu 1 otwarcie kolejnej grupy.
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8.9. Programy sygnalizacji
Tabela ponizsza przedstawia parametry $wiatla zielonego dla poszczegolnych grup sygnalizacyj-
nych i dla sterowania acyklicznego, zaleznego od ruchu.

Nr grupy min. zielone maks. zielone
[s] [s]
02 5 57
05 5 35
06 5 32
08 5 48
11 5 16
12 5 13
31 8 34
33 16 56
34 16 56
35 8 12
37 16 12
38 16 24
67 5 31

Zestawienie minimalnych dlugosci $wiatta zielonego dla pieszych

N grupy DlugoéE': II11)]rzejs'cia CErsn]m IC’;;ZJGE‘:]:
31 7.8 5.5 8
33 6.5 4.7 7
34 6.5 4.7 7
35 7.7 5.5 8
37 6.6 4.6 7
38 6.7 4.6 7
33+34 16.0 11.4 16
37 +38 16,5 11.8 16

Sterowanie cykliczne akomodowane. W godzinach szczytu dlugosci cyklu powigzane z dtugos$cia
cyklu skrzyzowania ulicy Praw Kobiet — Hilczer-Kurnatowskiej.
Przejscie dla pieszych 33 + 34 powinno by¢ otwarte max. 2/3 dtugosci sygnatu zielonego w grupie

08.

Petle 5113 1 6113 poza funkcja wydhuzania sygnatu zielonego posiadajg réwniez funkcje wykrywa-
nia budujace;j si¢ kolejki od skrzyzowania Praw Kobiet-Hilczer-Kurnatowskiej. Sygnatem o poja-
wienie si¢ kolejki jest ciggla zajetos$¢ jednej z tych petli przez Ss (parametr do pdzniejszej regula-
cji). Aby zapobiec mozliwemu zablokowaniu si¢ tamtego skrzyzowania, wykrycie kolejki powinno
spowodowa¢ w kazdym cyklu, w ktorym wystepuje taki komunikat, wydtuzenie sygnatu zielonego
0 10 s odpowiednio w grupie 05 lub/i 06.
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Wykrycie budujacej si¢ kolejki w kierunku ulicy Praw Kobiet (sygnat otrzymany ze sterownika
Praw Kobiet — Hilczer-Kurnatowskiej powinno spowodowa¢ w kazdym cyklu, w ktérym to zjawi-
sko wystepuje:

- wylaczenie zielonej strzalki (grupa 67);

- skrocenie wyswietlania §wiatta zielonego w grupie 08 (faza 4) o 5Ss,

- ajezeli to nie pomaga to skrocenie wyswietlania §wiatta zielonego w grupie 08 (fazy 3 i 4) o ko-
lejne Ss

AR 2

35
g

0 51>
55—

oy 21

31

4
Rys. 4. Uklad faz. W danej fazie nie wszystkie grupy muszq by¢ realizowane
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TA/TE |Pierwsza GS VO |TA/TE |Druga GS Wartos¢
1 | Poczatek 21 = |PoczateK 31 +0
2 |Koniec |21 = |Koniec |31 +0
3 |Poczatek 23 = |Poczatek 33 +0
4 |Koniec |23 = |Koniec |33 +0
5 |Poczatek 24 = |Poczatek 34 +0
6 |Koniec |24 = |Koniec |34 +0
7 |Poczatek 25 = |PoczateK 35 +0
8 |Koniec |25 = |Koniec |35 +0
9 |Poczatek 33 = |Poczatek 34 +0
10 | Poczatek 27 = |PoczateK 37 +0
11 |Koniec |27 = |Koniec |37 +0
12 | Poczatek 28 = |PoczateK 38 +0
13 |Koniec |28 = |Koniec |38 +0
14 | Poczatek 27 = |Poczatek 28 +0
15 | Poczatek 02 >= |Poczatek 38 +0
16 | Poczatek 05 >= |Poczatek 21 +0
17 | Poczatek 08 >= |Poczatek 34 +0
18 | Poczatek 11 >= |PoczateK 25 +0
Rys. 5. Dodatkowe zaleznosci pomigdzy grupami
i o B R TR T P o T L
02 79 13 54
05 20 55 35 j
06 41 73 32
08 79 7 48 == r
11 21 37 16
12 80 73 13 o —
21 20 54 34 HH
31 20 54 34 HH
23 79 15 56 W5
33 79 15 56 i
24 79 15 56 —
34 79 15 56 T
25 21 33 12 {1
35 21 33 12 5
27 79 103 24 F—
37 79 103 24 HH
28 79 103 24 HH
38 79 103 24 i
67 42 73 31 I }
LLLL) LEEA) LLAL) LELL) MEREY RALL LEAAS LALL) LEAS LGS LD HARE) ELELY LAAE) AL ELLEA LELL) JALK! LASE) LELL) IERE) LU LALL) AAED
0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
Zielony Zolty Czemony T Wyl Zielony migajacy

Rys. 6. Program statoczasowy, awaryjny dla szczytu porannego Tc=120s
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Grupa sygnalizacyjna Pz KZ FDG 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
ETTI PRI RTATIRTTRA ARTRACTATI (RRRAATURT FANRN CTRTI FYURI FRRTE ATY CURA CUTHY CUTRA RRARI AOUTI (RRY (T ATATA FRUTI INUTI IUUTH

02 79 16 57 f

05 22 56 34 f

06 4 73 32 /

08 79 7 48 — /

1 24 37 13 | —

12 61 73 12 |

21 22 56 34 | et

31 22 56 34 | aues

23 79 9 50 e

33 79 9 50 I FH

24 79 9 50 e {

34 79 9 50 R :

25 24 36 12 T

35 24 36 12 HH

27 79 103 24 HH

37 79 103 24 {  HH

28 79 103 24 HH

38 79 103 24 { RN

67 42 73 31 . -
AL ALITALAL] ELLL MM EAEL) LALATLALY LLZA LARE] ALY LEAL) LELL LUSSARLAE) ELIAAEL) MEALIRARD LLLL) LERES LLLLY LELE) LALL
0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

Zielony Zolty Czervony CZ:— Wyl Zielony migajacy

Rys. 7. Program statoczasowy, awaryjny dla szczytu popotudniowego Tc=120s

Grupa sygnalizacyjng PZ KZ FDG 0 10 20 30 40 50 60 70 80 9095
RETIPYRTE FRATY ARTTASRTRACYRT CNTA FRRTY INATARARTI AARRARTATY ATTCY AARTAARTNA (RTRUNTAR] (AUTH AUURY
02 40 68 28 J
05 89 22 28 e |
06 13 34 21 | E—
08 40 69 29 e,
" 89 9 15 om— -
12 27 34 T . —
21 77 10 28 — B
31 77 10 28 — | —
23 40 85 45 g HH
33 40 85 45 { Hh
24 40 85 45 g 5
34 40 85 45 . [aaet,
25 76 90 14 T —
35 76 90 14 e
27 40 64 24 T
37 40 64 24 i
28 40 64 24 BB
38 40 64 24 T
67 14 34 20 — }
(L) LALLY LALR) LLAAS BARY LEAL) REALY RALS LAALILAEL) RLLLALLIS) EARL) LAY RLAL LALAI LK) LALLY AR

0 10 20 30 40 50 60 70 80 9095

Zelony Zolty Czemony Cz+Z Wit Zielony migajacy

Rys. 8. Program awaryjny, statoczasowy dla godzin poza szczytem Tc=95s
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Grupa sygnalizacyjng P Z KZ 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 5052

I||||||||||||||||||||||||I||||||||||||||||||||||||||
02 15 32 pr——————————————— —

| Zielony
05 40 4 .

| 2olty
06

| Czerwony
08 15 31 :

| Czsz
1 40 . =

| Zélty migajacy
12

Wyl.
21 40
Zielony migajgey

31 40 - e———————
23 18 35 q RS
33 15 35 e
24 15 35 | ===
34 15 35 { =
25 40 e — i
35 40 - —
27 15 35 e
37 156 35 { HH
28 15 35 H
38 15 35 s
67

B e AR R EEE s EEaEs s mEE ey

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 5052

Rys. 9. Program startowy. Poprzedzony przez co najmniej 180 s swiatlem zottym migajgcym

Grupa sygnalizacyjna P Z Kz Q 5 10 14

02
05 0

Zielony
_—

Czerwony

| LI

06 am 0

08

wyl
11

|
i
I
| Zshy migajacy
[
|

Zielony migajacy
12

21 4

[L 1]

31 4
23

33
24

34

25

35

27
37

28
38

87 5 || S—% 1

0 5 10 14

Rys. 10. Program konczgcy
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8.10. Sprawdzenie przepustowosci

SZCZYT PORANNY

Wilot

Naramowicka N

Stoinskiego

Naramowicka S

Kurnatowskiej

Relacja

LWP

L

WP

LwpP

L

WP

Natezenie ruchu w grupie paséw Qgr

[P/h]

471

88

131

307

189

19

Natezenie ruchu na wlocie Q-*[P/h]

471

219

307

208

Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Q.k

[P/h]

1205

Natezenie nasycenia w grupie paséw Sgr
[P/hz]

1649

1675

1628

934

1675

1473

Stopien nasycenia grupy paséw Ygr [-]

0,286

0,053

0,08

0,33

0,113

0,013

Przepustowos¢ grupy paséw C gr [P/h]

673

265

190

366

503

393

Przepustowos¢ wlotu Cwi [P/h]

673

318

366

554

Przepustowos¢ skrzyzowania Csk [P/h]

1437

Stopien obcigzenia grupy pasow X gr [l

0,7

0,332

0,689

0,839

0,376

0,048

Stopien obcigzenia wlotu Xw/ [-]

0,700

0,689

0,839

0,375

Stopien obcigzenia skrzyzowania Xsk [-]

0,839

Przepustowos$¢ praktyczna skrzyzowania
Cp,sk [P/h]

1221

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania A
Cp,sk [P/h]

16

Srednie straty czasu w grupie paséw dgr

[s/P]

33,2

45,9

50,9

50,7

33,8

32,7

Srednie straty czasu na wlocie dwi [s/P]

33,2

48,9

50,7

33,7

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu dsk

[s/P]

40,6

PSR na wlocie

PSR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne tgczne straty czasu w gru-
pie paséw D*gr [h/h]

4,34

1,12

1,85

4,32

1,77

0,17

Ekwiwalentne faczne straty czasu na
wlocie D*wi [h/h]

4,34

2,97

4,32

1,95

Ekwiwalentne faczne straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk [h/h]

13,59

Srednia kolejka pozostajgca Kp [P]

0,7

0,1

0,7

1,8

0,1

0,0

Kolejka maksymalna Km95 [P]

25

7,0

11,0

22,0

13,0

3,0

Zasieg kolejki maksymalnej Lk [m]

155

43,0

68,0

136,0

81,0

19,0

Srednia liczba zatrzymar w grupie paséw
Zgr [z/P]

0,786

0,831

1,010

0,974

0,724

0,668

Srednia liczba zatrzymar na wlocie Zw/

[z/P]

0,786

0,936

0,974

0,721

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
Zsk [z/P]

0,850

Udziat pojazdéw zatrzymanych w grupie
paséw uzgr [-]

0,746

0,800

0,864

0,815

0,710

0,668

Udziat pojazddw zatrzymanych na wlocie
uZwl [-]

0,745

0,836

0,814

0,707
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Udziat pojazddw zatrzymanych na skrzy-
zowaniu uzsk [-]

0,773

SZCZYT POPOLUDNIOWY

Wilot

Naramowicka N

Stoinskiego

Naramowicka S

Kurnatowskiej

Relacja

LWP

L

WP

LWP

L

WP

Natezenie ruchu w grupie paséw Qgr

[P/h]

514

7

10

343

340

94

Natezenie ruchu na wlocie Q-*[P/h]

514

17

343

434

Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Q.k

[P/h]

1308

Natezenie nasycenia w grupie pasow Sgr
[P/hz]

1571

1675

1624

1384

1625

1594

Stopien nasycenia grupy paséw Ygr [-]

0,327

0,004

0,006

0,248

0,209

0,059

Przepustowos¢ grupy pasow C gr [P/h]

641

195

176

669

447

465

Przepustowos¢ wlotu Cwi [P/h]

641

299

669

571

Przepustowos¢ skrzyzowania Csk [P/h]

1631

Stopier obcigzenia grupy paséw X gr ]

0,802

0,036

0,057

0,513

0,761

0,202

Stopien obcigzenia wlotu Xwl/ [-]

0,802

0,057

0,513

0,760

Stopien obcigzenia skrzyzowania Xsk [-]

0,802

Przepustowosc praktyczna skrzyzowania
Cp,sk [P/h]

1386

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania A
Cp,sk [P/h]

78

Srednie straty czasu w grupie paséw dgr

[s/P]

39,1

47,0

48,0

22,6

48,3

32,0

Srednie straty czasu na wlocie dwi [s/P]

39,1

47,6

22,6

44,8

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu dsk

[s/P]

PSR w grupie paséw

PSR na wlocie

PSR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne tgczne straty czasu w gru-
pie paséw D*gr [h/h]

5,58

0,09

0,13

2,15

4,56

0,84

Ekwiwalentne tgczne straty czasu na
wlocie D*wi [h/h]

5,58

0,22

2,15

5,40

Ekwiwalentne faczne straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk [h/h]

13,36

Srednia kolejka pozostajgca Kp [P]

1,4

0,0

0,0

0,2

1,0

0,0

Kolejka maksymalna Km95 [P]

29

3,0

3,0

17,0

22,0

7,0

Zasieg kolejki maksymalnej Lk [m]

180

19,0

19,0

105,0

136,0

43,0

Srednia liczba zatrzymar w grupie paséw
Zgr [z/P]

0,865

0,798

0,808

0,634

0,905

0,677

Srednia liczba zatrzymari na wlocie Zw/

[z/P]

0,866

0,824

0,633

0,857

Srednia liczba zatrzymar na skrzyzowaniu
Zsk [z/P]

0,801
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Udz[af pojazddw zatrzymanych w grupie 0,792 0,798 0,808 0,619 0,825 0,677
paséw uzgr [-]

Udziat pojazddw zatrzymanych na wlocie 0,792 0,824 0,618 0,795

uZ wl [-]

Udziat pojazdéw zatrzymanych na skrzy- 0,748

zowaniu uzsk [-]

9. Termin wprowadzenia zmian w stalej organizacji ruchu

Zaktada si¢, ze zmiany do stalej organizacji ruchu, zostang niezwtocznie wprowadzone po

uzyskaniu zatwierdzenia przedmiotowego projektu — IV kwartat 2025r. =+ II kwartal roku 2026.

Opracowat:

e f

i/

mgr inz. Filip Piotrowski
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II. CZESC RYSUNKOWA

Rys. nr 1 Plan orientacyjny skala 1:10000
Rys. nr 2 Plan sytuacyjny skala 1:500
Rys. nr 3 Lokalizacja sygnalizatorow skala 1:250
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*zdm

DOrog Miejskich

ZDM-1U.4110.78.2022.72 Poznan, zgodnie z datg w podpisie

MW PROJEKT MARCIN WAWRZYNIAK
ul. WIKLINOWA 5 16

61-457 POZNAN (POZNAN-WILDA)
ZDM-25-119737

Dotyczy: budowy odcinka drogi na ul. Nowa Stoinskiego zwigzku z inwestycjg niedrgowsg ,,polegajacej
na budowie budynku mieszkalnego wielorodzinnego sktadajgcego sie z dwdch segmentéw nadziemnych:
pierwszego — sytuowanego wzdtuz wschodniej, zachodniej i pétnocnej granicy terenu objetego wnioskiem
z lokalami ustugowymi, drugiego — sytuowanego w gtebi terenu inwestycji, raz czesci podziemnej
mieszczacej garaz, przewidzianego do realizacji na terenie dziatek nr 22/23 i 22/13, ark. 09,
obr. Naramowice(50) potozonego w Poznaniu przy ul. Naramowickiej 172 — projekt drogowy budowlano-
wykonawczy, projekt statej organizacji ruchu wraz z projektem sterowania sygnalizacja sSwietlng,
inwentaryzacja dendrologiczna, plan ochrony zieleni, projekt zieleni

Inwestor: Naramowicka 172 Sp. z 0.0., Sw. Marcin 11a/17, 61-803 Poznan

W odpowiedzi na Panstwa wniosek z dnia 22.05.2025r. (wptyw do ZDM 22.05.2025r., UNP ZDM-25-
96111) w w/w sprawie, Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu informuje, iz:

I.  Projekt drogowy budowlano-wykonawczy uzgadnia.
II.  Inwentaryzacje dendrologiczng, plan ochrony zieleni, projekt zieleni — opiniuje pozytywnie.

Ill.  Projekt statej organizacji ruchu — zgtasza uwagi:

e brak uzasadnienia dla wprowadzenia strefy zamieszkania na ul. Nowej Stoihskiego obok jest
chodnik i droga dla roweréw. Sugerujemy wprowadzenie ograniczenia predkosci i B-36 na placu
do zawracania (w pozostatych miejscach parkowanie i tak jest niemozliwe z uwagi na projektowang
linie P-4);

¢ nalezy zmienic¢ tabliczke podznakowa T-6 pod D-1 (Naramowicka);

e zbyt waskie szerokosci jezdni w obrebie skrzyzowania przy P-7b, przede wszystkim w relacji
lewoskretéw Naramowicka - Nowa Stoinskiego i Nowa Stoinskiego - Naramowicka, nalezy "$cigc"
linie P-7b;

e brakuje D6b od strony wjazdu na nowg ulice;

e brakuje D-4a na jezdni/DDR,;

e brakuje oznakowania C-13/16;

e nalezy przenies¢ zapore U-20b na koniec DDR,;

o nalezy zweryfikowac lokalizacje masztéw sygnalizacji, czy zachowujg skrajnie 0,5m od DDR,
na tukach wewnetrznych wiecej;

¢ nalezy zweryfikowaé mozliwo$¢ ustawienia podpérek na wszystkich przejazdach;

e oznakowanie nalezy wykonacC zgodnie z Wytycznymi do oznakowania pionowego, poziomego
oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu stosowanych przez ZDM Poznan;
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V.

V.

e zwracamy uwage, ze stupy osSwietlenia drogowego nalezy zaprojektowaé zgodnie z miejskim
standardem, tj. stupy o przekroju okrggtym, zbiezne, bez widocznych elementéw mocujgcych
do podtoza (np.: wkopane w grunt), w kolorze RAL 7042 lub ocynk niemalowany.

Sygnalizacja swietlna sterowanie — zgtasza uwagi:

e brak czesci dotyczgcej sterowania sygnalizacjg $wietlng — tablicy kolizji, programéw,
harmonogramdw pracy, opisu algorytmu, opisu priorytetu komunikacji zbiorowej;

e zachowa¢ aktualng numeracje detekcji na lewym pasie wlotu zachodniego, tj. 0611, 0612 i 0613,

e btedna nazwa 12 detektora w zestawieniu — 0813;

e nie uwzgledniono w zestawieniu detektoréw istniejgcych pdl wideodetekcji dalekiej
dla rowerzystow — 2116 oraz 2516 (sg zaznaczone na mapie), rozwazy¢ umiejscowienie
analogicznych od wlotu wschodniego;

e rozwazy¢ rezygnacje z petli dalekiej 1113 (brak mozliwosci okreslenia grupy dla zgtaszajgcego
sie pojazdu).

Sygnalizacja swietlna — czesc¢ elektryczna: nalezy przestawi¢ projekt elektryczny.

Jednoczesnie tut. Zarzad informuje, ze:

ZDM uzgadnia ww. projekt w zakresie pasa drogowego, ul. Nowa Stoinskiego, Naramowicka.
Rzedne jezdni, chodnika, drogi dla rowerow (spadki poprzeczne i podtuzne) nalezy dowigzac
do niwelety nawierzchni istniejgcej,

Wykonanie jedni, chodnika, drogi dla roweréw nie moze naruszaé praw osoéb trzecich ani stanowi¢

podstaw do jakichkolwiek roszczen,

Miejsce robét nalezy oznakowac zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca

2003r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz

urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drodze (Dz. U.

z 2019r., poz. 2311).

W przypadku wptywu zatwierdzonej przez MIR ,docelowej organizacji ruchu na niniejszy projekt,

nalezy przedtozy¢ go do ponownego uzgodnienia przez ZDM,

Inwestor jest zobowigzany do:

1. uzgodnienia projektu technicznego kanatu technologicznego.

uzgodnienia projektu sterowania sygnalizacji Swietlnej.

uzgodnienia sygnalizacji Swietlnej czesci elektryczne;.

przediozenia projektu statej organizacji ruchu wraz z sygnalizacjg swieting.

uzgodnienia infrastruktury technicznej drogowej na Naradzie Koordynacyijnej.

uzyskania uzgodnienia i decyzji administracyjnej na lokalizacje infrastruktury technicznej

w pasie drogowym (po uzgodnieniu Narady Koordynacyjnej).

7. przediozenia pozytywnej opinii do ww. projektu Aquanet Retencja Sp. z o0.0. w zakresie
przyjetych rozwigzan odwodnienia, warunkéw technicznych ze Sp. Aquanet Retencja przed
whioskiem o zajecie pasa drogowego na realizacje inwestycji drogowe;.

W przypadku wystgpienia koniecznosci udostepnienia terenu dla realizacji urzgdzen podziemnych,

ZDM bedzie wydawat zezwolenia na naruszenie nawierzchni bez powiadomienia oraz prawa

do odszkodowania,

Powyzsze prace nalezy wykona¢ we wtasnym zakresie i przez firme specjalistyczng posiadajacg

uprawnienia drogowe,

O terminie rozpoczecia oraz zakonczenia robot nalezy powiadomic tut. Zarzad w celu umozliwienia

petnienia nadzoru technicznego oraz dokonania odbioru,

ook wbd
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e Zajecie pasa drogowego na czas robot wymaga uzyskania zgody na zajecie pasa drogowego.
Stosowny wniosek nalezy ziozy¢ do tut. Zarzgdu co najmniej 30 dni przed planowanym
rozpoczeciem prac.
https://bip.poznan.pl/bip/sprawy/wydzialy/zarzad-drog-miejskich,33/zezwolenie-na-zajecie-pasa-
drogowego-z-wyjatkiem-handlu-i-reklam, 1812/

Dokumenty powigzane:
— Umowa partycypacyjna nr IRI1.4711.08.2022 z dnia 27.05.2022r. wraz z cesjg ww. umowy z dnia
11.04.2024r.
— Opinia Zarzadu Transportu Miejskiego nr ZTM.IP.520.5.5.2017 z dnia 11.06.2025r.
— Trasa obstugi placu budowy nr ZDM-1U.4110.78.2022.32 z dnia 24.11.2023r.
— Uzgodniony projekt oswietlenia pismem nr ZDM-1U.4110.78.2022.68 z dnia 23.06.2025r.

Naczelnik Wydziatu Uzgodnien Zewnetrznych

Podpisane przez: Adam Jan
Andrzejewski
Data: 2025.06.26 12:47:03 CEST

Otrzymuja:
1. Adresat,
2. PZ (ZDM-25-97887), PE (ZDM-25-98992), RITS (ZDM-25-103453), UD (ZDM-25-105393), DR (ZDM-25-117177), IPO
(23.05.2025r.), RO (ZDM-25-119398) w/m,
3. IUala.

Pismo zostalo sporzadzone w postaci elektronicznej i podpisane kwalifikowanym podpisem elektronicznym.
Doreczony moze by¢ rowniez wydruk pisma podpisanego elektronicznie, uzyskany z systemu teleinformatycznego, zgodnie
z art. 393 Kodeksu Postepowania Administracyjnego.

Sprawe prowadzi: Klaudia Macudzinska, Wydziat Uzgodnieh Zewnetrznych ZDM tel. 61 64 77 283

POZnan’

Zarzad Drog Miejskich, ul. Wilczak 17, 61-623 Poznan
tel. +48 61 646 33 44 | fax +48 61 820 17 09 | zdm@zdm.poznan.pl | www.zdm.poznan.pl


https://bip.poznan.pl/bip/sprawy/wydzialy/zarzad-drog-miejskich,33/zezwolenie-na-zajecie-pasa-drogowego-z-wyjatkiem-handlu-i-reklam,1812/
https://bip.poznan.pl/bip/sprawy/wydzialy/zarzad-drog-miejskich,33/zezwolenie-na-zajecie-pasa-drogowego-z-wyjatkiem-handlu-i-reklam,1812/

Odpowiedzi Projektanta Inzynierii Ruchu na uwagi ZDM Poznan. Naramowicka DP 2406P. Pismo nr

Ad.lll

Ad.IV

ZDM-1U.4110.78.2022.72 z dnia 26.06.2025r.

Zdaniem Projektanta zasadne jest wprowadzenie strefy zamieszkania z uwagi m.in. na plac do
zawracania oraz charakter ulicy. Odcinek przedmiotowej ulicy moze by¢ wykorzystywany przez
dzieci zamieszkujace realizowang inwestycje. Jezeli chodzi o linie P- 4 to jest to rozwigzanie
watpliwe w okresie zimowym przy zalegajgcym $niegu / btocie posniegowym. Zgodnie z uwaga
zlikwidowano strefe zamieszkania na rzecz dwdch zestawdw znakéw B-36+T-26.

Tabliczka podznakowa T-1 zostata dostosowana do projektowanego ukfadu.

Skorygowano oznakowanie poziome P-21a.

Zdaniem Projektanta jest zaprojektowany znak D-6b od strony wjazdu w nowa ulice.
Doprojektowano znak D-4a dla DDR.

Doprojektowano znak C-3/16.

Ustawiono zapore U-20c na koncu drogi dla rowerdw.

Maszty sygnalizacyjne zostaty zaprojektowane zgodnie z Rozporzgdzeniem tym samym
skrajnia zostata zachowana.

Mozliwo$¢ ustawienia podpdérek na wszystkich zjazdach zostata zweryfikowana. Tam gdzie
warunki terenowe na to pozwalajg zostaty podpdrki zaprojektowane.

Przedtozone opracowanie bylo elementem koncepcji dla proponowanych rozwigzan
drogowych jak i struktury kierunkowej na wlotach skrzyzowania. Docelowy Projekt Statej
Organizacji Ruchu (PSOR) jest kompletny z punktu jakiemu ma stuzy¢ czyli zawiera czesc
zwigzang ze sterowaniem sygnalizacjg swietlng.

Skorygowano numeracje detektoréw zgodnie z uwaga.

Skorygowano numeracje detektora na wtasciwg - 0813.

Skorygowano zestawienie detektoréw — wideodetekcji dalekiej dla rowerzystéw w zakresie
detekcji nr 2116 oraz 2516. Zgodnie z uwaga zaprojektowano analogiczny detektor na wlocie
wschodnim o numeracji 2117.

Odstgpiono zgodnie z uwaga od projektowania petli dalekiej o numerze 1113.

Sporzadzit

Filip Piotrowski
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